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Alcune caratteristiche:

> Leggero e di dimensioni ridotte

> Display LCD retroilluminato
elettroluminescente ad alto
contrasto (4 livelli di grigio)

> Memoria di espansione:
Compact Flash Card standard (fino
as5i2 MB)

¢

&L‘O‘N(@by MioLAND

ALAN MAP 500

Ricevitore GPS

Cartografico
Waterproof
WAAS + EGNOS

1l ricevitore GPS ALAN MAP 500 e progettato per l'utilizzo
nella navigazione, in campo investigativo, militare, hobbistica,
spaortiva.

11 suo design & studiato per veicoli, passeggio, escursionismo,
ecc. E totalmente impermeabile per accompagnarvi ovunque.
La memoria & espandibile (fino a 512Mb con Compact Flash
Card) ed utilizza la funzione WAAS (Stati Uniti) e EGNOS
(Europa) per una maggior precisione. E’ inoltre disponibile
una linea completa di accessori.

> Memoria interna di 4 MB staffa per auto,

> 20 itinerari cavo dat1i: R5232, 4 |

: e e cartografia europea dettagliata,
> Mappa europea gia caricata (livello Compact Flash Card da 64 MB.

autostradale). .

> Impermeabile, secondo la
normativa IP X7 ( puo rimanere
immerso in acqua ad 1 mtdi

> Accessori opzionali:

Cavo |2Vce, profondita per 30’)

antenna esterna amplificata con
attacco magnetico,
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Lafayette EAGLE/EAGLE Il

40 CANALI - EAGLE: AM/FM - EAGLE II: solo AM

Portatile CB controllato da microprocessore M Resistente agli
urti M Display LCD multifunzione con retroilluminazione M
Alimentazione con pile 0 pacco batteria l 4W RF B 5 memo-
rie M Dual Watch B Completo di funzioni avanzate

President GEORGE ASC

AM/FM/SSB 40 CANALI
Circuito ASC per it controllo automatico del-
lo Squelch M SCS - Codifica di sicurezza
antifurto M Ampio display LCD alto contra-
sto M@ 4W di RF W |lluminazione notturna
display e controlli B Controlli Vol e Sql indi-
pendenti @ RF Gain M Circuiti soppressori
disturbi e PA M Alta sensibilita del ricevitore
M 16 memorie M Effetto eco @ Dual Watch

President HARRY ASC

AM/FM 40 CANALI
Circuito ASC per il controllo automatico del-
lo Squelch M Massima semplicita d'usc @
Visore Led 7 segmenti B 4W di RF B Con-
trolti Vol e Sq! indipendenti @ RF Gain ®
Circuito limitatore, soppressore dei disturbi

Lafayette NEBRASKA

AM/FM 40 CANALI

President JACKSON ASC

AM/FM/SSB 40 CANALI

Circuito ASC per il controllo automatico detlo
Squelch M Governato da microprocessore M S-
meter analogico M 4W di RF W Display Led 7
segmenti @ Controlli Vol e Sql indipendenti B
Mic Gain, RF Gain M Circuito limitatore e
soppressore disturbi NB/ANL B Roger Beep B
Led indicatori Tx ed Rx M Clarifier fine

President JOHNNY

AM 40 CANALI
Pochi semplici controiti, compatto, un display
W Pratico, essenziale, ideale anche per il neofita
M Visore Led 7 segmenti B 4W di RF B Con-
trollo Sgl indipendente M RF Gain M Circuiti
limitatore-soppressore dei disturbi e PA

Lafayette PRESHIENT

Dimensioni compatte M Circuito PLL M Visore Led 7 segmenti ¥
Up/Down elettronici per selezione canale M Alta selettivita e otti-
ma reiezione sui canali adiacenti M Controlli Vol e Sql indipen-
denti M 4W RF B Basso assorbimento

Lafayette MONTANA

AM/FM 40 CANALI

Dimensioni compatte, governato da microprocessore M Cir-
cuito PLL M Ampio visore LCD retroitluminato M Funzione
ANL di limitazione automatica dei disturbi B Alta selettivita
& oftima reiezione sui canali adiacenti M Controlii Vol e Sql

indipendenti M 4W RF B Basso assorbimento M Scansione
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President JOHNSON ASC

AM/FM 40 CANALI
Circuito ASC per il controllo automatico dello
Squelch B Semplice da usare B 4W di RF ®
Display Led 7 segmenti M Controlli Vol e Sql
indipendenti M Altoparlante frontale M RF Gain
M Ricevitore ad alta sensibilita @ Controllo di
tono @ Indicazione livello Rx & Tx su scala Led

President TAYLOR ASC

AM/FM 40 CANALI

Circuito ASC per il controllo automatico del-
lo Squelch M Semplice da usare, moito
compatto B 4W di RF B Display Led 7 seg-
menti @ Controlti Vol e Sql indipendenti B
Bassi consumi M Ricevitore ad alta sensi-
bilita e selettivita @ Indicazione livello Rx e
Tx con S-meter anaiogico

President BILLY

AM 40 CANALI
Semplicissimo, molto compatto, pratico B
Pochi controlli: selettore canale operativo, vo-
lume e squeich indipendenti e accensione on-
off M Visore Led 7 segmenti B 4W di RF B

President LINCOLN

CB/HF
AM/FM/SSB/CW 170 CANALI
Gestito da microprocessore M Operativo
anche in banda radioamatoriale da28a29.7
MHz B Ampio visore LCD B 10W RF in
AM/FM/CW; 21W in SSB B Controlli Vol e
Sl indipendenti M RF Gain B Circuito PA,
di indicazione ROS e soppressore disturbi
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editoriale

Riceviamo e pubblichiamo

Se permettete vorrei esprimere la
mia opinione contraria, ma perso-
nale, relativa al nuovo tipo di esa-
me per conseguire la patente ra-
dioamatoriale, che avete pubblica-
to sul numero di giugno 2003.

La patente da radioamatore non
serve a mantenere una famiglia, la
radio & un hobby, e come tale deve
restare. Nessuno ci obbliga ad ave-
re la patente da radioamatore: il ra-
dioamatore, se tale ¢, deve superare
I'esame di telegrafia.

Al superamento dell’esame, se non
ritiene pit idoneo questo sistema
di comunicazione, puod abbando-
narlo. E liberissimo di farlo.
Eliminando la prova di telegrafia,
che cosa risolviamo? Niente, ci tro-
veremo un’infinita di rompiscatole
con la patente, quindi autorizzati,
che della radio non gliene importa
niente, che scorrazzano in HF-
V/UHEF, creando solo caos. O no?

I serpentelli, approfitteranno di
questa situazione, per incolpare e
screditare 1’Associazione Radioa-
matori Italiana e i Cb.

In generale, quando ’associazione
a cui siamo iscritti, non risolve un
nostro problema, o non ne condi-
vide le nostre idee personali, o an-
cora peggio si vuole andare contro
lo statuto, si urla ai quattro venti
che non ¢ democratica, si straccia
la tessera, e uscendo si sbatte la
porta.

Sino ad oggi gli apparati radioama-
toriali sono stati riciclati dalla Ch,
questo non ¢ piu sufficiente ad ar-
ricchire chi li vende?

Dobbiamo per forza modificare il
mondo dei radioamatori, perché le
ditte costruttrici di apparati radioa-
matoriali (multinazionali), non rie-
scono piu, come prima, a finanzia-
re qualche “guaio” in giro per il
mondo?

La nuova normativa si puo inter-
pretare in due modi, o politica, o
commerciale, spero che il nostro
Ministro sia consigliato da persone
sufficientemente obiettive.
Personalmente ritengo che si deb-
bano mantenere in vita certe regole

E|EGGLRONICA

e valori, che sono alla base di quel-
I’educazione e rispetto verso gli al-
tri che si apprendono nell’infanzia
dai genitori e da piu grandicelli a
scuola.
Una volta, erano i Cb i potenziali
radioamatori, oggi sono i giovani
studenti ed ¢ li che le associazioni
devono andare: nelle scuole, con
pazienza e solo cosi gli iscritti au-
menteranno.
In passato, le riviste che hanno
pubblicato la storia del mondo ra-
dioamatoriale italiano, come CQ,
RKE e per ultima, ma non certo con
meno responsabilita EF, con artico-
li di prestigio, organizzavano mani-
festazioni, premiazioni di gare; co-
sa fanno ora? Pagine e pagine di
pubblicita a pagamento o del mer-
catino degli pseudo privati.
Sono finiti i tempi in cui si nasceva
radioamatori... organizzate qualche
maifestazione, forse anche voi vi
trovereste qualche abbonato in pit.
Da questa nuova patente, di tipo
“leggero”, HI, io stesso ne trarrei
vantaggio ho perso il conto delle
volte che mi sono presentato per
superarc la prova di sola ricezione
di telegrafia.
Eppure sono qui, tranquillo, con la
patente speciale, le chiacchiere se-
rali nella canaletta o in una delle
tante stazioni automatiche ripetitri-
ci radioamatoriali, oppure in ssb, a
chiamare “cq due metri”.
Concludo; personalmente ritengo
che la prova di telegrafia debba re-
stare, che sia una gratificazione
personale superare ’esame com-
pleto per la patente da radioamato-
re.
Mi riesce difficile scrivere quello
che penso e i serpentelli traviseran-
no sicuramente questa lettera;
qualcun altro pensera che per me
“pensare” & un accessorio.
Mi firmo prima come Cb di primo
pelo, poi come radioamatore, poi
per ultimo (non certo per impor-
tanza) come appassionato, 0 ama-
tore della RADIO.
cb VINAVIL
IW4EJT op.OSCAR
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Salve a tutti i lettori.

Ho letto I'editoriale apparso sul nu-
mero di settembre firmato dal buon
Carlo Bianconi ¢ non posso altro
che essere d’accordo con lui: le Fie-
re dei Radioamatori e dell’Elettro-
nica sono ormai una panacea di
venditori di paccottiglia elettronica.
E per questo motivo che ho smesso
di vagare in giro per I'ltalia alla ri-
cerca di un banchino da Radioama-
tori. Chi mi conosce sa che il mio
primo incontro con la radio risale
all'inizio degli anni settanta quando
il mio nonno mi regalo la sua vec-
chia radio a galena: {u un colpo di
fulmine e da quel momento la feb-
bre per la radio ¢ solo aumentata,
ho conseguito la patente di radioa-
matore, mi sono appassionato alla
autocostruzione ed al collezionismo
di apparecchi. Per questi motivi fre-
quento le fiere con il desiderio di in-
contrare veri appassionati come me,
scambiare con loro informazioni e
magari anche qualche apparecchio
0 accessorio o ricambio.

Ho scelto di frequentare solo Mar-
zaglia, Scandicci, Voghera, qualche
volta mi reco a Genova o a Porde-
none o a Faenza abbandonando tut-
te le altre che, oltretutto, si ripeto-
no all’infinito anche in due sessioni
annuali e, addirittura, si sovrappon-
gono nelle date. Vado tutti gli anni
a Friedrichshafen, dove peraltro i
prezzi sono ancora popolari, e spe-
ro di fare un viaggio negli Stati Uni-
ti il prossimo anno. E vero Haro
Harlo (da buon toscano mi mangio
le lettere C come dice 1K41SQ) so-
no lontani i tempi di Mantova: pen-
sa che a quella fiera andavamo tut-
ta la famiglia e si aggregavano an-
che amici non proprio appassionati
di radio.

Concludo con I'augurio che le asso-
ciazioni come ARI, AIRE, SUR-
PLUS TEAM, ecc. incentivino sem-
pre di pit i mercatini di scambio tra
radioamatori.

Ci vediamo al prossimo mercatino

Luca Corsini, I5SIHE
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Le mie bicl elettriche

Daniele Cappa, IW1AXR

Applichiamo un motore
elettrico alla bicicletta,
realizziamo un controller
adatto e aggiungiamo un
paio di gadget

Da alcune settimane, quando &
possibile, rientro a casa a pranzo e
torno al lavoro con la (mitica) Gra-
ziella. Il percorso totale e di 10km
che sono percorsi in 35 minuti cir-
ca, con una media variabile da 16 a
17km/h, pedalando, ma non troppo!
Tutto é iniziato con un paio di idee

foto 1 La Graziella durante i test
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prima parte

scaricate in rete di un progetto di
uno scultore-inventore statuniten-
se, Eric Peltzer, che ha realizzato
alcuni mostri su due ruote. Roba da
35 miglia orarie, autonomia rag-
guardevole, motore da 1HP e costi
di “solo” 20008!

L'idea e la realizzazione & bellissi-
ma, curata e molto ben realizzata,
ma la mia idea era decisamente di-
versa, particolarmente riferita al
punto di vista economico. Il primo
obiettivo era di spendere il meno
possibile, almeno per le prime pro-
ve, e in ogni modo non superare la
guota di 100 — 120 Euro,

In commercio esistono alcuni kit
per dotare la bici di sistema di pro-
pulsione a pedalata assistita, & la
tecnica con cui un ciclista in sella
alla hicicletta riceve aiuto durante
la pedalata da un propulsore ausi-
liario. Questo distingue una bici-
cletta da un ciclomotore. Per la pri-
ma non Sono necessari casco, as-
sicurazione e targhetta, il secondo
ovviamente si. Quindi il ciclista in
sella ad una bicicletta dotata di pe-
dalata assistita deve pedalare e
raggiungere una velocita minima
prima che inizi I'aiuto del gruppo
motore. Nella mia versione é suffi-
ciente un giro di pedali e i motori
iniziano a darci un aiuto.

L'idea era in testa da alcuni mesi,
ma |'ostacolo principale era la
scelta del motore: ho considerato
I'uso di diversi tipi di motore, ma
erano tutti o troppo piccoli, o trop-
po grandi, fino a che, sempre in re-
te, ecco l'idea giusta: non uno, ma
due motori uguali accoppiati tra lo-
ro unendo i due alberini con un rul-
lo zigrinato che per attrito trascina
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sibile accorgersi
quando & necessa-
rio mollare la ma-
netta del gas (!). La
cosa avviene quasi
esclusivamente se
la ruota, e il rullo,
sono bagnati, men-
tre durante l'uso
normale succede
esclusivamente se
accendiamo i mo-

foto 2
| due motori, il rullo in hostaform e il tirante
in filettato da 6 MA

la ruota. Come facevano a suo
tempo i vari motori a due tempi da
applicare alla bici tipo Mosquito o
Velosolex.

Tecnicamente si tratta di realizzare
un sistema di pedalata assistita, in
altre parole un gruppo motore che
aiuti il pedalatore umano; I'impres-
sione & di avanzare sempre came
se ci si trovasse in una leggera e
lunghissima discesa.

Le prime prove hanno dimostrato
che i due motori sono in grado di
muovere la bicicletta e il suo passeg-
gero in modo autonomo, anche se
una pedalata leggera li aiuta molto.
Dopo la prima versione, provvisoria
e brutale, che utilizzava i due moto-
ri, le batterie legate con nastro
adesivo e un interruttore posto sul
manubrio per accendere e spegne-
re il tutto; ho realizzato questa ver-
sione che offre alcune comodita in
pill {vedi foto 1, in apertura).

La velocita massima & quantifica-
bile sui 20 — 25 km/h per un’autono-
mia di circa un‘ora e comunque di-
pendente da quanto pedaliamo e
da quanto facciamo... pedalare ai
motori, oltre che dalla capacitd
delle hatterie.

Il regolatore impiega solamente un
CD4011, un vecchio NE555 e due
darlington NPN, questo limita un
poco le prestazioni, non si ha nes-
sun controllo se il rullo slitta sulla
ruota, ma con un uso attento & pos-

tori con il comando
manuale mentre
siamo fermi.
Legalmente in Ita-
lia non dovrebbero
ancora esserci norme che regola-
no l'uso di biciclette elettriche, &
ragionevole pensare che il futuro
ci riservi norme paragonabili a
quelle in esame in sede comunita-
ria. Le limitazioni dovrebbero ri-
guardare la velocita massima fis-
sata a 20 — 25km/h e il fatto di ave-
re un aiuto nella pedalata dal mo-
tore elettrico, non un propulsore
autonomo che renderebbe la
ex_bici un vero veicolo completa-
mente elettrico.

L'aiuto fornito dai motori deve ces-
sare quando cessa la pedalata del
ciclista, cosa del resto molto co-
moda durante I'uso normale.

Per realizzare questo progetto é
necessario avere un minimo di pra-
tica in montaggi di tipo meccanico,
oltre che elettronico. E necessario
lavorare in modo ordinato e, anche
meccanicamente, preciso. Questo
non solo per ottenere una bici che
sia realmente usabile per molto
tempo, ma anche per evitare di in-
correre in fastidiosi contrattem-
pi... lontano da casa

Scelta dei motori

e il montaggio
Per le prime prove ho preferito
martirizzare una vecchia bhici tipo
Graziella, che ha il vantaggio di
avere un bel portapacchi adatto a
sostenere quanto necessario du-
rante i test. La prime versione ave-
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va il regolatore infilato dentro a un
barattolo di plastica tenuto sul por-
tapacchi da due pezzi di nastro da
pacchi.

| motori sono tenuti insieme da una
barra di filettato da 6 MA, sono fis-
sati dal lato superiore al portapac-
chi della bicicletta a mezzo di due
fascette in metallo opportunamen-
te sagomate. Un puntone di barra
filettata regola la pressione eser-
citata dal rullo sul pneumatico ed &
registrabile tramite una coppia di
dadi (foto 2). La regolazione per-
mette di allontanare, qualora fosse
necessario, il rullo dal contatto con
la ruota.

La scelta é caduta su due motori
dell’elettroventola del radiatore
provenienti da due Fiat Uno. Sono
oggetti che si trovano facilmente
da qualsiasi autodemolitore per
pochi spiccioli. Non importa la
marca o il modello di provenienza,
¢ importante che siano utilizzati
due motori assolutamente identici
tra loro e che questi abbiano un si-
stema di fissaggio riutilizzabile e
possibilmente simmetrico. | motori
tipo Fiat hanno tre alette ortogona-
li all'asse del motore e a circa 120
gradi-tra loro.

Sistemi analoghi disponibili in com-
mercio impiegano due motori mon-
tati sulla ruota anteriore. Ho scarta-
to questa ipotesi per usufruire della
comodita fornita dal portapacchi,
I'applicazione alla mountain bike ri-
chiede un montaggio analogo, rea-
lizzando una sorta di portapacchi
adatto a sostenere i motori. Un giro
in ferramenta fornisce profilati qua-
dri in alluminio da 20x20 mm, rivetti
e una barra di filettato da 6MA ne-
cessari a fissare il tutto. E stato fat-
to abbondante uso di alluminio e ri-
vetti, per limitare quanto piu possi-
bile il peso. Per questa bici i motori
provengono dall’elettroventola di
due Lancia Thema.

| due motori sono uriti tra loro da
un tamburo, il mio & realizzato in
hostaform, & una plastica bianca e
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molto dura, in alluminio andra ov-
viamente bene.

[l rullo & un cilindro di 40 mm, poi
aumentati a 50 mm, di diametro zi-
grinato all’esterno, lungo 60 mm,
con un foro assiale di8 mm e la se-
de per le due spine dei due alberi-
ni dei motori, le sue dimensioni so-
no dipendenti dal diametro degli al-
berini dei motori utilizzati.

E I'unico pezzo che andra realizza-
to al tornio da un artigiano, o da un
amico disponibile; il resto & realiz-
zabile in casa avendo disponibile
un trapano, anche a pile, un se-
ghetto da ferro, chiavi e quanto in
casa non dovrebbe mai mancare.

[l tutto & assemblato sul banco in
modo da avere i due motori perfet-
tamente assiali tra loro. La prova
sara eseguita sulla bici misurando
la corrente assorbita a vuoto dai
due motori gia montati, ma non col-
legati alla ruota.

E molto importante che il montag-
gio del propulsore sulla bici rispet-
ti la posizione dei motori le cui staf-
fe devono essere assolutamente
parallele tra loro. In questa fase ¢
possibile effettuare le prime prove
su strada, utili anche a determina-
re il massimo assorbimento di cor-
rente dei motori utilizzati. La prova
verra effettuata semplicemente
collegando un robusto interruttore
e 'amperometro del tester tra le
batterie e i motori.

In base ai risultati di queste prove
decideremo come dimensionare lo
stadio finale del regolatore PWM.

Dobbiamo comunque prevedere
che le batterie sono soggette a
scaricarsi, anche piuttosto in fret-
ta, di conseguenza il rullo del grup-
po dei motori deve poter essere al-
lontanato dal contatto con la ruota
in breve tempo; per permettere I'u-
so della bici normalmente senza
trascinare a vuoto i motori.

Le batterie e i consumi

| due motori sono collegati in serie
tra loro, sia per ridurre la corrente
assorbita sia per rendere per
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quanto possibile uguale la coppia
dei due singoli motori. L'alimenta-
zione é fornita da due batterie al
piombo_gel, quelle utilizzate negli
impianti antifurto, da 12 V 7Ah col-
legate in serie tra loro.

La corrente assorbita a vuoto e pa-
ri a circa 2A. che salgono a tre,
quattro durante I'uso normale, per
salire anche a 15A con il carico ap-
plicato e i motori collegati diretta-
mente alle batterie, senza alcuna
regolazione. Da questo ne deriva
un’autonomia media che dovrebbe

foto 3
II contenitore con quattro batterie e il regolatore
a transistor montato sul portapacchi posteriore

essere, per un uso non gravoso, di
circa un‘ora. La versione visibile
nella foto 3 & dotata di quattro bat-
terie, nell’ottica di aumentare I'au-
tonomia. Ovviamente il peso au-
menta di conseguenza!

Sulla mia mountain bike e possibile
fissare 4 batterie da 7Ah ricorren-
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Le curve di scarica delle batterie al piombo Gel
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foto 4
Il regolatore senza i finali

foto 5
Il regolatore della Graziella

foto 6
Reed montato sul pedale

do a delle semplici
fascette, altre due
batterie possono
essere fissate ac-
canto alla ruota
posteriore  sfrut-
tando le staffe che
sostengono il grup-
po motore.

Questo tipo di bat-
terie sono prodotte
in pit versioni, la
serie a 12V parte da
1.2Ah fino a 200Ah.
Per le nostre ne-
cessita possiamo
considerare l'uso
di esemplarida 5 a
18Ah. La scelta
sara effettuata se-
condo il peso e lo
spazio disponibile
contro I'autonomia
necessaria.

Nel grafico e visi-
bile la curva di
scarica di questo
tipo di batterie, co-
me vediamo con
una corrente di
scarica pari alla
capacita nominale
le quattro batterie
(14Ah) si scarica-
no in 20 minuti,
mentre a 0.6 C (8.4
Ah) viaggiamo per
50 minuti, questo
valore rappresenta
una ragionevole
previsione di con-
sumo durante I'uso
normale. Tutto al-
I'improbabile tem-
peratura di 0°, a
20° C l'autonomia
aumenta di circa il
20%. Se vogliamo
sognare conside-
riamo un uso molto
parsimonioso che
assorba dalle bat-
terie una corrente
media di 3.5A ci
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permette una autonomia di quasi
tre ore, sicuramente oltre le mie
capacita pedalatorie!

La regolazione elettronica
Come gia detto la parte elettronica
& composta da un regolatore PWM
formato da un 555, due transistor di
potenza e un CD4011 che accende
e spegne |'oscillatore del PWM se-
condo necessita (foto 5).

La trazione elettrica e attivata au-
tomaticamente nel momento in cui
il ciclista inizia a pedalare e la ruo-
ta anteriore compie una frazione di
giro.

Dovendo realizzare un sistema
adatto all’'uso cittadino dobbiamo
avere la certezza che la cosa non
ci esponga a pericoli. Per questo
ho utilizzato due sensori reed,
quelli formati da un magnete e un
contatto magnetico e sono utilizza-
ti negli impianti antifurto civili co-
me sensori su porte e finestre. Uno
@ posizionato su un pedale e attiva
il reed ad ogni pedalata (foto 6); a
questo sensore fa capo un timer
che attiva l'oscillatore del control-
ler PWM dei motori per 3-4 secon-
di. Un sistema analogo & posto tra
la forcella e i raggi della ruota non
motrice e attiva I'oscillatore per un
secondo circa. |l gruppo motore €
attivo solamente quando entrambi
i timer sono attivi. Perché questi
due timer e perché hanno dei tem-
pi cosi brevi? Per non farsi male!

Il sistema si deve attivare da solo
quando la bici & in movimento, il
solo sensore sui pedali avrebhe
fatto accendere i motori anche
quando, da fermi, giriamo al con-
trario i pedali per portarli nella po-
sizione di partenza mentre il solo
sensore sulla ruota avrebbe acce-
so i motori anche quando spostia-
mo la bici la mano, entrambe le si-
tuazioni sono da evitare.

| tempi brevi ci obbligano a peda-
lare, anche lentamente, se la peda-
lata cessa dopo 3-4 secondi cessa
anche la spinta aggiuntiva dei mo-
tori, dunque se stiamo giungendo a

EIETTAONICA
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un semaforo rosso dobbiamo smet-
tere di pedalare una decina di se-
condi prima e i motori si fermeran-
no in tempo.

Il sensore sulla ruota anteriore, 0
comunque quella non motrice, im-
pedisce che la spinta dei motori
avvenga anche se la bici non é piu
con le ruote a terra. Se dovessimo
cadere la spinta cessa dopo pochi
attimi che la ruota anteriore, 0 i pe-
dali, si sono fermati.

E vero che questo sistema non mi-
sura la velocita angolare della ruo-
ta o dei pedali, ma rileva solamen-
te la posizione dei due elementi ri-
spetto ai reed fissati sul telaio. La
possibilita che entrambi i sensori
siano in posizione attiva con la bici
ferma & remota, e comunque por-
tano a un'attivazione accidentale
dei motori per un secondo circa.
Se non siamo interessati a questi
automatismi, sara sufficiente sosti-
tuire il contatto del reed posto sul-
la ruota con un pulsante situato sul
manubrio. Al posto del reed mon-
tato sul pedale inseriremo un pon-
ticello.

Sulla montain bike non ho montato
il reed sulla ruota e ho allungato un
poco il tempo del timer sul pedale,
la bici & usata fuori citta dove an-
dare in bici & meno pericoloso.

| due timer sono realizzati con una
unica porta NAND del CD4011. 1l
condensatore C4 si carica ogni pe-
dalata tramite la resistenza R1 e si
scarica sulla resistenza R3, analo-
gamente C5 si carica ogni giro di
ruota tramite R2 e si scarica su R4.
In entrambi i casi il tempo di carica
e molto breve, circa TmSec.

La Graziella utilizzata ha ruote da
20", lo sviluppo del pneumatico ¢
circa 160 cm a 25 km/h la ruota
compie circa 1 giro ogni 220 msec,
se il reed sente il magnete per un
movimento di circa 10 gradi allora
I'impulso sul reed della ruota durera
almeno 6 mSec. Bastano a caricare
il condensatore del timer della ruo-
ta. |l reed opera bene anche per
tempi d'intervento cosi brevi.
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Ii timer della ruota

riuscira a mante-

nere il controllo dei

motori attivato in

continuazione a partire da 6 km/h.
La mountain bike ha ruote da 26" e
i tempi sono sensibilmente piu lun-
ghi.

L'oscillatore PWM & formato dal
solito NE555 in configurazione
astabile, la frequenza di oscillazio-
ne é fissa a circa 2kHz, la frequen-
za non é critica, ma diventa fasti-
diosa se e troppo bassa. Il primo
prototipo prevedeva la commuta-
zione, tramite jumperini, della fre-
gquenza dell’oscillatore da 10Hz a
10kHz circa; 2kHz rappresentano il
miglior compromesso tra comodita
di guida e resa elettrica, durante
I'uso si avverte solo un leggero si-
bilo. Il duty cicle ¢ fatto variare dal
2 al 98 % circa tramite il potenzio-
metro P1 che andra posto sul ma-
nubrio (foto 7). Questa variazione
regola il numero dei giri, e la cop-
pia, dei due motori in modo conti-
nuo.

| tempi di carica e scarica del con-
densatore C7 callegato ai pin6 e 2
del 555 sono variabili in funzione
della posizione del potenziometro
P1, ne otteniamo una validissima
regolazione del duty cicle della for-
ma d’onda in uscita al pin 3 del 555.
Quando l'uscita ¢ a livello alto i due
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foto 7
Manopola di P1 e pulsante Turbo

motori ricevono corrente, quando
il pin 3 & a livello basso i motori so-
no spenti. Questa commutazione
avviene alla frequenza dei citati
2kHz, ma il periodo in cui i motori
sono accesi e il periodo in cui so-
no spenti non & uguale. E questa
differenza che permette la regola-
zione della coppia sugli alberini di
uscita dei due motori.

Il comando di potenza & ottenuto
con una coppia di transistor dar-
lington di potenza (TIP141), il nu-
mero di transistor & proporzionale
alla corrente richiesta dai motori. |
due ex-Fiat Uno assorbono circa 15
A a pieno carico e i due TIP141 for-
niscono 20 A massimi, se i motori
dovessero avere assorbimenti di-
versi sara necessario adeguare
anche il numero di finali, oppure ri-
correre a modelli piu potenti. Tra |
tanti prototipi ho realizzato un co-
mando analogo che fa uso di dar-
lington PNP, sono stati utilizzati 4
transistor montati su un robusto
dissipatore. | motori dell’elettro-
ventola della Thema utilizzati sulla
mountain bike sono pit avidi di
corrente rispetto a quelli della Uno
e il regolatore con i due TIP141 non
¢ sopravvissuto a lungo. Riporto lo
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schema elettrico di questa versio-
ne del gruppo finale, il cablaggio &
realizzato interamente sulla parte
posteriore dell’aletta.

La perdita nei transistor & quanti-
ficabile intorno al 8% della potenza
assorbita e avviene in pratica solo
durante il passaggio tra i due stati
logici, principalmente perché i
fronti di commutazione sono molto
veloci, ma non immediati, Pertanto
una frequenza di commutazione
pill bassa riduce il numero delle
commutazioni e la potenza dissipa-
ta nei finali. Con i due motori sul
banco e una frequenza di 10kHz i
transistor si arroventano in meno
di un minuto mentre a 2kHz dopo 5
minuti sono poco piu che tiepidi. Il
condensatore che regola la fre-
quenza di commutazione é C7.

Il diodo in parallelo ai motori pro-
tegge lo stadio di potenza dalle ex-
tra-tensioni che si generano du-
rante la commutazione. | motori so-
no un carico fortemente induttivo e
nel momento del passaggio dalla
saturazione all'interdizione dei
transistor si genera una tensione
anche piuttosto elevata di segno
opposto alla causa che I'ha gene-
rata. Per questo i tre diodi (D8, D9
e D10) sono assolutamente indi-
spensabili, pena una prematura di-
partita dei finali, mentre le due re-
sistenze R8 e R9 possono essere
omesse, i due transistor dovrebbe-
ro essere identici tra loro altrimen-
ti, senza le resistenze, rischiate
che uno lavori pit dell’altro e non
avrete alcuna protezione dalla ec-
cessiva temperatura.

| finali e i componenti di contorno
sono montati direttamente sul dis-
sipatore, se é previsto I'uso di mo-
tori piu potenti possiamo aggiun-
gere finali fino ad arrivare alla cor-
rente richiesta. Attenzione alla
corrente di spunto che puo rag-
giungere il doppio o il triplo della
corrente assorbita normalmente.

A guesto punto termino la prima
parte dell’articolo. In seguito illu-
strerd il montaggio del regolatore,
I'impianto elettrico della bicicletta,
impressioni e considerazioni finali.

Al prossimo mese.

daniele.cappa@elflash.it
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EH ANTENNA VENUSBO
La EH antenna per gli 80 metri
Frequenza: 3,500 - 3,800 MHz
8anda: 170 kHz @ ROS 21
350kHz @ -3 db

Max potenza: 2000W 558 - CW

500W rtty - am
Efficienza: 95 %
Dimensioni: 248cm x @ 8/12 5cm x4 9kg

Prenotate la
vostra top band
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Ely ANTENNA SYSTEMS

EH ANTENNA COBRA 10 MT
Frequenza: 28 - 29,500 MHz
Banda: 1.8 MHz @ 2:1R0OS

35MHz @« 3db
Max potenza: 2 Kw SSB, CW

500 watt rtty, am

Efficienza: > 95 %
Dimensioni: 90 cm. x @ 8 cm. x 1,5kg

EH ANTENNA COBRA 185 MT
Frequenza: 21 - 21,450 MHz
Banda: 1 MHz @ 2:1ROS

1,8 MHz @ £ 3db
Max potenza: 2 Kw SSB, CW

500 watt rity, am

Efficienza: > 95 %
Dimensioni: 90 cm. x @ 8 cm. x 1,5kg

EH ANTEMNA COBRA 20 MT
Frequenza: 14 - 14,350 MHz
Banda: 1 MHz @ 2:1ROS
By 2 MHz @ = 3db
o Max potenza: 2 Kw SSB, CW
/ 500 watt rtty, am
AN\ Efficienza: »95 %
| Dimensioni: 90 cm. x @ 8 cm. 1,5kg

I- 56033 CAPANNOLI (PI

v arno elettronica

La NUOVA famiglia COBRA
144 00 Euro

NTERNNA COBRA 11 MT

Frequenza: 27 MHz
Banda: 1,6 MHz @ 2:1ROS
31 MHz @ + 3db
Max potenza: 2 Kw SSB. CW
500 watt rtty, am
Efficienza: > 95 %

Dimensioni: 90 cm. x @ 8 cm. x 15kg

by
oF

Marchi e prodotti registrati e coperti da Brevetto Internazionale.

EH ANTENNA COBRA 17 MT
Frequenza: 18,068 - 18,168 MHz
Banda: 800 KHz @ 2:1ROS
15 MHz @ = 3db

Max potenza: 2Kw 5SB, CW

500 watt rtty, am
Efficienza: > 95 %
Dimensioni: 90 cm. x @8 cm. x 1,5kg

EH ANTENMNA COBRA 30 MT
Frequenza: 10 - 10,150 MHz
Banda: 400 KHz @ 2:1 ROS

800 KHz @ = 3db

Max potenza: 2 Kw SSB, CW

500 watt rtty, am

Efficienza: > 95 %
Dimensioni: 93 cmx @ 12,5 cm 3,5kg

Frequenza: 7 0 7,100 MHz
Banda: 200 KHz @ 2:1 ROS
400 KHz @ = 3db
Max potenza: 2 Kw SSB, CW
500 watt rtty, am
Efficienza: > 95 %
Dimensioni: 93 cm. x @125 cm. x 3.5kg
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Assembliamo Il nostro Pc

Danilo Larizza

Avete letto lo scorso
articolo sul numero di
settembre?

Siete stati alle fiere?
Avete fatto acquisti -
“informatici”?
Montiamo tutto???
Vaiiiii !!!!

Introduzione

Dopo avervi consigliato (spero be-
ne) sui possibili acquisti da fare al-
le fiere dell'informatica, passiamo
alla fase pratica con le istruzioni
pitl o meno dettagliate per proce-
dere all’assemblaggio del nostro
bel Pc. Non potendo esaminare
tutte le tipologie di hardware infor-
matico mi limiterd a simulare un
acquisto e un montaggio tipico.
Prima di iniziare consiglio di trova-
re un luogo illuminato e spazioso e
di dotarsi di un cacciavite a croce
medio e una pinzetta.

Cosa abbiamo comprato?

Ecco la configurazione del nostro

futuro Pc :

e Processore Pentium Il a 350MHz
con relativo dissipatore di calore
e ventolina

e Scheda madre per il suddetto
processore

&2
Hlomau g

pentium ]

figura 1
Differenza tra slot! e socket
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128Mb di RAM

Hard disk EIDE da 20Gb
Masterizzatore/CDrom

Floppy disk da 1,44Mb
Scheda video AGP da 8Mb
Scheda Sonora Sound Blaster
Case Minitower ATX

e Tastiera e mouse

e Cavetteria e viti varie

Il tutto per meno di cento Euro. Non
male?

Mettiamoci al lavoro

Per prima cosa, se il materiale

usato, provvediamo a pulire il tutto

con un buon pennello.

1.Iniziamo dalla “casa” del nostro
Pc... Apriamolo svitando le viti
posteriori e eliminiamo i coper-
chiin plastica che ricoprono gli
alloggiamenti del cdrom (5,25pol-
lici) e del floppy disk (3,5pollici).
In seguito svitiamo ed estraiamo
il pannello interno sul quale an-
dra a posizionarsi la scheda ma-
dre. Fatto cio riponiamo momen-
taneamente il case sotto il tavo-
lo. Posizioniamo delicatamente
la mainboard sul pannello e con-
trolliamo le corrispondenze delle
viti. Avvitiamo negli appositi fori i
supporti a vite sui quali fissere-
mo la scheda.

2.Dopo il fissaggio passiamo alla
sua configurazione. Aiutandoci
con il manuale fornito a corredo
identifichiamo il processore in
nostro possesso e spostiamo co-
me descritto gli appositi jumper
facendo attenzione a non sba-
gliare (pazienza!). Questa proce-
dura imposta voltaggi, frequenze
e moltiplicatori. In seguito pos-
siamo inserire il processore nel
suo SLOT o SOCKET (fig.1)... di-
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figura 2
Slot1

F "D@ 7
i1 o pl—
Professore inserito nello slof1

——

B

|
|

B

figura 4
Banchi di nemozia&copnettori IDE e ﬂngpy

pende dal modello esercitando
una leggera pressione... leggge-
raaaa... se non entra vuol dire
che & stato inserito al contrario
(fig.2 e fig.3)! Allo stesso modo
inseriremo i banchi di memoria
negli appositi connettori (di nor-
ma tre o quattro) (fig.4) facendo
attenzione a iniziare dal primo
{fig.5). Anche per la RAM legge-
ra pressione e se non entra pro-
vate a girarla. Diamo una breve
ricontrollata e rimontiamo il pan-
nello all'interno del case.

3. Iniziamo a collegare qualche ca-
vo. Dall’alimentatore parte un
grosso fascio di fili colorati che
convogliano tutti a un unico con-
nettore bianco. Sulla scheda ma-
dre troveremo il corrispondente
situato di solito in un angolo
{fig.6 e fig.7). Entra in un solo mo-
do... quindi non c’e pericolo di
shagliare. Consultando il manua-
le troviamo l'insieme di piedini
dedicati al tasto di accensione,
al reset, ai vari LED di attivita del
sistema (fig.8). Su questi inseri-
remo i piccoli spinotti entrocon-
tenuti nel case evidenziati singo-
larmente da etichette o serigra-
fie che ne specificano il posizio-
namento (fig.9). Consiglio di rac-
cogliere il piu possibile (magari
aiutandosi con delle fascette di
plastica) tutti questi fili in modo
da non crearci intralcio mentre

lavoriamo.
4. Passiamo alle unita disco. Inizia-
mo dal pit semplice... il floppy

disk (fig.10)! Inseriamolo nell’ap-
posito alloggiamento procedia-
mo a fermarlo con le sue viti. Sul
retro troviamo due connettori
uno, dati, da 34poli e uno, di ali-
mentazione, da 4 poli (fig.11). Uti-
lizziamo un cavo piatto da 34poli
con il pin1 contrassegnato da un
filo rosso. Leggiamo la serigrafia
sul floppy che ci indica quest'ul-
timo pin e inseriamo il connetto-
re. Allo stesso modo colleghiamo
I'altra estremita sulla scheda
madre confidando sempre nel-
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figura
Ram inserita

sotto, figura 7
Inserimento del connettore ATX

|"aiuto del nostro manuale o di
una buona vista (di solito c’e
scritto tutto anche sulla scheda
stessa). Per l'alimentazione...
utilizziamo il cavetto che parte
dall’alimentatore e inseriamolo

E[EGLAONICE
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figura 8
piedini per LED e accensione

figura 10
Floppy disk

figura 11
Connettori floppy disk

nell’'unica posizione possibile
(nei limiti della irruenza). Fat-
to!... semplice no? Hard disk e
Cdrom hanno lo stesso connetto-
re (40 poli) e come noterete sulla
scheda madre ce ne sono alme-
no due. Introduciamo il concetto
di Master e Slave... Ogni cavo
puo ospitare due unita disco: una
principale (master) e una secon-
daria (s/ave). |l master del primo
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cavo é di solito I'hard disk {prima
unita alla quale accede il Pc al-
l'accensione) nel quale é instal-
lato il sistema operativo. E come
faccio io a impostare questo ma-
ster o questo slave??? Sempli-
cissimo! Dietro a ogni periferica
c¢'é un bel jumper che decide tut-
to. Spostiamo quello dell’hard di-
sk su master e quello del cdrom
in slave. Una volta fissati con le
apposite viti colleghiamo il cavo
a 40poli (facendo attenzione
sempre al pinl indicato nel cavo
e nelle periferiche) al cdrom, al-
I'hard disk e in fine alla scheda
madre nel primo connettore
chiamato di solito IDE1. E anche
possibile configurare tutte e due
le unita come master e farle la-
vorare ognuna su un singolo ca-
Vv0... ma questa e un‘altra storia
(da fig.12 a fig.20). Colleghiamo
le alimentazioni e raccogliamo il
pit possibile tutti i fili.
b.Spostiamo la nostra attenzione
alla sezione video e audio. Notia-
mo la presenza di alcuni slot di-
sposti parallelamente in numero
variabile (da tre a sei). Ne abbia-
mo generalmente di tre tipi (fig.
21): AGP posizionato di solito per
primo (dallalto verso il basso) e
usato unicamente per la scheda
video, PCI utilizzato per la stra-
grande maggioranza di schede
con alte prestazioni e ISA che
sta pian piano scomparendo uti-
lizzato solo da vecchie schede.
Eliminiamo le protezioni metalli-
che corrispondenti a uno slot
AGP (video) e a uno PCI (audio)
e inseriamo delicatamente le
schede. Assicurati che facciano
bene contatto con il relativo con-
nettore le fissiamo con una vite
sulla propria squadretta(fig.22).
6. Ultimissima cosa... tra i connet-
tori posteriori del cdrom ne tro-
viamo uno denominato AUDIO
che va collegato tramite apposi-
to cavetto {fornito nel pacco...
spero) alla scheda sonora nel-
|'alloggiamento chiamato CD-IN.
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figure da12a16
Installazione Hard disk
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fiqura 18

figura 20
Cavo flat a 40 poli

figura 21 tipi di Connettore:
AGP (marrone), Pci (bianchi), Isa (neri)

Questo porta I'audio in dal CD di-
rettamente alla sezione di poten-
za della scheda sonora permet-
tendoci 