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e zien, Daarnaast zal men ongetwijfeld heb-
ben gedacht aan de uitdrukking ,.ship-shape’.
die immers zoveel betekent als ,tip-top".
Aangezien de invloced van regen en mist hin-
derlijker is dp Kleinere golflengten, i de prak-
tische reikwijdte beperkt tot ca. 10 km. Deze
8 mm radar is dan ook niet bedoeld om be-
staande installaties te vervangen: hij is spe-
ciaal besternd voor de navigatie op nauwe of
zeer druk bevaren wateren en heeft daartoe
een reikwijdte van 5 izeeimijl (= 9 kmi,
omschakelbaar voor 0.3, 0,5, 1, 2 en 3 mijl.
dus voor rivierschepen en voor de korte af-
stand op zeeschepen naast de 3 of 10 cm ra-
dar, welke voor de lange afstand onmisbaar
blijft.

Tijdens een door Radio Holland belegde pers-
conferentie waren wij in de gelegenheid de
prestaties van d2 8 mm radar te vergelijken
met die van een — in zijn soort zeer goed —
op 3 cm werkend apparaat en het moet ge-
zegd, de verbetering is frappant. Ofschoon de
3 cm radar op korte afstand ook wel het as-
pect van de omringende schepen geeft door-
dat dan een aantal beeldpunten achter elkaar
de lengteas van het schip markeren, maken
juist die stippellijn-beelden het moeilijk om
te zien of men met één groot schip dan wel met
twec of meer kleine schepen heeft te doen.
Bij de 8 mm radar is dat alles veel scherper
gedefinieerd en wij — als onervaren waarne-
mers — konden bv. van een sleep heel dui-
delijk de positie van het schip zelf en die
van de sleepboten onderscheiden.

VHF scheepsverkeer

Waren de problemen van radarnavigatie in
nauw vaarwater dus in de eerste plaats var
technische aard, bij het radioverkeer in ha-
vens en op de binnenwateren lagen zij voor-
namelijk op organisatorisch terrein. In vele
havens wordt immers al lang gebruik ge-
maakt van VHF apparatuur zoals mobilo-
foons voor communicatie tussen sleepboten
en hun rederij, de havenpolitie, loodsdiensten
enz. Deze plaatselijke radionetten hebben
echter het karakter van ,huistelefoons” voor
bepaalde diensten en daardoor is er ook geen
eenheid in de toegepaste systemen. Om de
hestaande technische mogelijkheden praktisch
te kunnen verwezenlljken, is dus normalisa~
tie noodzakelijk, wil ieder schip in een wille-
keurige havwen waar ook ter wereld zonder
moeilijkheden kunnen deelnemen aan het
VHF-korte afstand verkeer.

Bij de laatste conferentie van het CIRM (Co-

Vervolg blz. 465

B1J DE FOTO'S:

1. De Ship-Shape radar werd praktisch be-
proefd a.b. van 't m.s. ,,Amstelstroom” van de
HSM. Deze ongeretoucheerde foto werd ge-
maakt tijdens het verlaten van de haven van
IJmuiden. In het midden ziet men de ,Am-
stelstroom’ zelf. De radarantenne was aan
stuurboordzijde achter de achtermast opge-
sleld, zodat deze een schaduwhoek verocor-
zaakte waardoor een deel van de zuiderpier
irechts boven) werd verduisterd. Afstand-
schaal 0,5 mijl.

2. IN VOLLE ZEE, afstandschaal 3 mijl. Het
aspect van twee kustvaarders op afstanden van
resp. 1,5 en 2 mijl is duidelijk zichtbaar.
Links van de . Amstelstroom” is een boei
zichtbaar. De stipjes midden in het beeld
zijn het gevolg van reflecties door de golven,
in het radar-jargon heet dat ,,clutter’.

3. VOORBEELD VAN RIVIERNAVIGATIE;

m.s. , Amstelstroom’” op de Thames nabii de
ingang van Swing Bridge Basin, Afstand-
schaal 0.5 mijl. (Foto's PTI)
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Fig. 1
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_L Fig. 1 R12 ......... 1 MQ pot.meter
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geeft schriftelijke cur-
sussen, die opleiden
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